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1 EU Umgebungslarmrichtlinie

1.1 Zielsetzung

Larm ist fur viele Menschen eines der drangendsten Umweltprobleme. In Deutschland fiihlen sich
Uber 60 % der Menschen durch Larm, v.a. durch Verkehrslarm belastet. Innerhalb der EU hat sich die
Erkenntnis durchgesetzt, dass schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm verhindert oder
gemindert werden miissen.

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt es nunmehr ein rechtliches Instrument, die Lairmbelastung
zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Verlarmung zu schiitzen. So lassen sich nicht nur
volkswirtschaftliche Schaden verringern, wie Gesundheitskosten oder Wertverluste an Immobilien,
die Stadte werden durch weniger Larm auch lebenswerter.

1.2 Grundlage: EU-Umgebungsldrmrichtlinie

Das Europdische Parlament hat 2002 mit der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm ein Konzept vorgelegt, um die Larmbelastung der Birger zu
mindern. Auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten sollen Larmaktionsplane erstellt werden
»...mit dem Ziel, den Umgebungsldrm soweit erforderlich und insbesondere in Féillen, in denen das
Ausmafs der Belastung gesundheitsschédliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitdt in den Féllen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.”

,Unter Umgebungsldrm versteht man unerwiinschte oder gesundheitsschéidliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliefSlich des Lédrms, der von
Verkehrsmitteln, StrafSenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr, sowie Geldnden fiir industrielle
Tdatigkeiten [...] ausgeht. Nachbarschaftslirm oder Ldrm innerhalb von Gebduden wird nicht
bertlicksichtigt.” Sport- und Freizeitlarm werden ebenfalls nicht beriicksichtigt. [1]

Die Europaische Richtlinie wird tiber das Bundesimmissionsschutzgesetz BImSchG (§§ 47 a-f) [2] und
die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) [3] in deutsches Recht umgesetzt.

Untersucht werden Hauptverkehrsstraen > 8.200 Kfz/24h (3 Mio. Fahrzeuge / Jahr) (Bundesauto-
bahnen, BundesstraBen, LandesstralRen).

Die wesentlichen Ziele der Larmaktionsplanung sind zunadchst eine Erfassung und Bewertung der
Larmsituation und nachfolgend die Formulierung von kurz-, mittel- und langfristigen MaRnahmen
und Strategien unter Beteiligung der Offentlichkeit, der Behdrden und Baulasttriger, um eine Verrin-
gerung der Gesamtlarmbelastung zu erreichen. Gleichzeitig sollen ,ruhige Gebiete” vor einer Zunah-
me des Larms geschiitzt werden, wobei es keine festgelegte Definition ,ruhiger Gebiete” seitens der
Umgebungslarmrichtlinie gibt. Ruhige Gebiete zeichnen sich durch die Abwesenheit von Larmquellen
aus, z. B. Naherholungsflachen, Kurgebiete etc.

Die Larmaktionsplanung (LAP) ist ein Akt kommunaler Planungshoheit. Es handelt sich um eine wei-
sungsfreie Pflichtaufgabe der Stadte und Gemeinden. Da diese aber haufig fiir die Umsetzung der
Malinahmen und teilweise auch fiir die Durchfiihrung anschlielender Planungen nicht selbst zustan-
dig sind, schreibt die Landesanstalt fliir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
LUBW in ihrem Leitfaden , Larmaktionsplanung” folgendes:

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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»Welche Bindungswirkung die MafSnahmen eines Ldrmaktionsplans gegeniiber den fiir die Umsetzung
zustdndigen Behérden und Planungstrégern entfalten, ist nicht abschliefSend geklért. Umso wichtiger
ist es, die zustdndigen Trdger 6ffentlicher Verwaltung und die Planungstrdger friihzeitig, umfassend
und sachgerecht an der Erarbeitung des Ldrmaktionsplans zu beteiligen... Es sollen méglichst kon-
sensuale Lésungen gefunden werden.” [9]

2 Stadt Bonnigheim

Die Stadt Bonnigheim liegt im Norden des Landkreises Ludwigsburg in Baden -Wirttemberg vor dem
Nordostrand des Strombergs im Zabergau. Die nachstgelegenen groReren Stadte sind Ludwigsburg
im Slden und Heilbronn im Nordosten. Nachbargemeinden sind Kirchheim am Neckar, Erligheim,
Freudental, Cleebronn und Brackenheim.

Zu Bonnigheim gehoren die ehemals selbststandigen Gemeinden Hofen und Hohenstein. Zusammen
mit den beiden Ortsteilen hat die Stadt Bonnigheim 7.872 Einwohner (Stand 31.12.2017 It. Stat. Lan-
desamt und Fortschreibung KDRS; Webseite der Stadt Bonnigheim).

3 Methodik und Ablauf

Grundlage des Larmaktionsplans ist die Larmkartierung fiir Autobahnen, Bundes- und Landesstralien
> 8.200 Kfz/24h.

Von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) wur-
den 2017 fir Baden-Wirttemberg Larmkarten mit den an die EU - Umgebungslarmrichtlinie ange-
passten Berechnungsverfahren der 34. BImSchV (Vorldufige Berechnungsmethoden fiir Umgebungs-
larm an StralRen VBUS) [3] veroffentlicht. In den veroffentlichten Ergebnissen der LUBW findet man
Darstellungen (Karten) der Larmbelastungen (24 Stunden und Zeitbereich Nacht) und in
tabellarischer Form die geschatzte Zahl der Menschen, die sich vom Liarm betroffen fihlen,
larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser.

Da eine Stadt oder Gemeinde zusatzlich weitere StralRen mit in die Untersuchung einbeziehen kann,
wurde von der Stadt Bonnigheim eine Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie mit eigenen
Verkehrszahlen (aus Verkehrserhebung 2014 und Verkehrsmonitoring 2017; s. Kapitel 5) Stuttgart
durchgefiihrt.

Die Berechnungsergebnisse bilden die Grundlage fiir verschiedene Analysen, die dazu dienen,
Konfliktbereiche zu definieren. Unter Einbeziehung der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher
Belange (Offentlichkeitsbeteiligung) werden MaRnahmen entworfen, um die Lirmsituation zu
verbessern. Diese MaBnahmen miissen dann auf ihre Wirkungsweise und gegebenenfalls auf die
Ausgewogenheit von Kosten und Nutzen untersucht werden.

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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Die wesentlichen Arbeitsschritte der Larmaktionsplanung sind:

¢+ Bewertung der Larmsituation

¢+ Festlegung von kurz- und langfristigen MalRnahmen und Strategien
+ Beteiligung der Offentlichkeit, der Behérden und Baulasttrager

¢ Langfristige Verringerung der Gesamtlarmbelastung.

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg (MV) empfiehlt, sich beim Ablauf der Lirmaktions-
planung am Bebauungsplanverfahren zu orientieren [11].

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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Projektbausteine! Inhalte
= Larmanalysen
= Betroffenenanalysen
Analyse der Larm- und = Konfliktanalysen
Konfliktsituation = Verkehrliche Analysen
= Ermittlung ruhiger Gebiete

J J

= Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadti-

Analyse vorhandener Planungen scher und teilraumlicher Ebene;

= Wirkungsanalyse Verkehr /Larm und Betroffenheit /
Konfliktbereiche und Qualitats-Indikatoren-System

J J

= Strategien und Rahmenkonzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete

= Prioritatensetzung

= kurz-, mittel- und langfristige MalRnahmenkonzepte
Planaufstellung . . . .

= Beteiligung der Trager offentlicher Belange

= Offentlichkeitsbeteiligung
U U

= Gesamtkonzept des Larmaktionsplans

Gesamtkonzept und . . .
= Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt

Wirkungsanalysen
= Kosten-Nutzen-Analysen

J J

= Herausarbeitung von Konflikttypen
= Untersuchung konkreter MaBnahmen
Malnahmenkatalog = Wirkungs- und Realisierungsaussagen
= Aufstellung eines MalRnahmenkatalogs, sofern moglich
U U

) = Berichterstellung und Vero6ffentlichung des Larmakti-
Dokumentation
onsplans

Ablauf Ldrmaktionsplanung [7]
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4 Zeitlicher Verlauf des Lairmaktionsplanes in Bonnigheim

Termin Zweck

22. Mai 2014 Ortsbesichtigung und erste Besprechung im Rathaus Bonnigheim

30. Oktober 2014 Besprechung im Rathaus Bonnigheim

04. November 2014 | Erster Entwurf des Larmaktionsplans an Stadt Bonnigheim versandt

Januar 2015 Einbeziehung der Trager Offentlicher Belange

17. Marz 2015 Besprechung mit Landratsamt Ludwigsburg im Rathaus Bonnigheim mit
Vertretern des Landratsamtes, der Stadt und Fa. SoundPLAN

23. Marz 2015 Zusatzliche geforderte Berechnungen an Landratsamt Ludwigsburg versandt

18. Januar 2016 Stellungnahme des Landratsamtes Ludwigsburg

20. Januar 2016 Besprechung liber weiteres Vorgehen mit der Stadtverwaltung

09. Mai 2016 Vorstellung der MaBBnahmenplanung vor dem technischen Ausschuss der
Stadt Bonnigheim

25. Oktober 2017 Gesprachstermin im Rathaus Bonnigheim

12. Juni 2018 Erneuter Termin in Bonnigheim mit Landratsamt Ludwigsburg

29. Juni 2018 Gemeinderat verabschiedet MaRnahmenentwurf fiir Offentlichkeitsbeteili-
gung

12. September 2018 | Biirgerbeteiligung im Rathaus Bonnigheim

10. September bis Offenlage des Malinahmenentwurfs

05. Oktober

Oktober 2018 Priifung der eingegangenen Stellungnahmen

14. Januar 2019 Besprechung im Landratsamt Ludwigsburg (Themen: DTV und Kooperati-

onserlass 2018)

Februar — Méarz 2019

Umstellung des Larmaktionsplans auf den neuen , Kooperationserlass 2018“
(11]

Bis Juli 2019

Fertigstellung Larmaktionsplan

5 Vorbereitung der Lairmkartierung

Die Stadt Bonnigheim lasst neben den StraRen > 8.200 Kfz/24h auch StraBen mit Verkehrsdaten un-
terhalb dieser Schwelle untersuchen.

Fiir die Berechnungen wurde ein 3D-Datenmodell aufgebaut. Die Daten wurden aus folgenden

Quellen tbernommen:

¢

Verkehrszahlen aus einer Verkehrserhebung des Ingenieurbiiros IGV Stahl von 2014 und aus dem
Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg 2017 [23]

Katasterdaten der Stadt Bonnigheim

Geldndedaten aus den Daten der LUBW zur Larmkartierung 2012 (2. Runde)

Einwohnerdaten von der Stadt Bonnigheim

SoundPLAN GmbH, Backnang
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5.1 Verkehrsstdrken und Geschwindigkeiten

Die folgenden Verkehrszahlen stammen aus einer Verkehrserhebung des Ingenieurbiiros IGV Stahl
von 2014 und aus dem Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg von 2017. Die Schwerverkehrsantei-
le wurden fir die Berechnungen nach VBUS umgerechnet (SV-Anteil Umrechnung von > 2,8t auf >
3,5t mit Faktor 1,86).

Werte aus dem Verkehrsmonitoring 2017 wurden dann ibernommen, wenn starke Abweichungen
zur Erhebung von 2014 vorlagen.

StraRe DTV SV - ANTEIL SV - ANTEIL
>3,5t >2,8t

L 2254 Lauffener StraRe (Richtung Lauffen) 5.470! 3,7 6,8

L 1107 Meimsheimer StraRe (Richtung Bra- 9.650? 4,7 8,8

ckenheim)

L 1107 KarlstraBe (zw. Lauffener Strafie bis 13.370? 4,5 8,4

Meimsheimer Straf3e)

L1107 KarlstraBe (zw. Meimsheimer Strafse 7.9121 5,0 9,3
und Burgstrafie)

L 1107 Erligheimer StralRe (Richtung Léch- 10.900? 4,4 8,2
gau)

L 1107 Erligheimer StraBe (zw. Hofener Stra- 10.3507 44 8,2

Be und Freudentaler Strafse)

L 1107 Poststralle 11.3207 4,4 8,2
L 1107 BismarckstraRe 10.113? 4,7 8,7
L 1106 Freudentaler StraRe (ab Burgstrafse 5.640? 4,3 8,0
ortsauswdrts)

L 1106 Freudentaler StralRe (von Erligheimer- 3.250? 2,7 5,1

bis Burgstrafe)

K 1679 Kirchheimer StraRe (ab Albert- 8.7352 4,5 8,3
Einstein-StrafSe bis Ortsausgang)

K 1679 Kirchheimer StraBe (von Bismarck- 8.9052 4,5 8,3
Strafle bis Albert-Einstein-StrafSe)

K 1679 ab Ortsende Bonnigheim bis Kirch- 5.8801 4,2 7,8
heim (Ortsdurchfahrt Hohenstein)

K 1629 Hofener StraBe (ab Amannstrafie 2.5302 2,6 49
Richtung Hofen)

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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Strale DTV SV - ANTEIL SV - ANTEIL
>3,5t >2,8t

K 1629 Hofener StraBe (bis AmannstrafSe 2.330% 2,8 5,2

Richtung Hofen)

Burgstralle (ab Karlstrafse bis Cleebronner 7.9121 5,0 9,3

Strafle)

Burgstralle (ab Cleebronner Strafe bis Bach- 5.185? 4,3 8,0

strafe)

Burgstralle (ab BachstrafSe bis Forststrafie) 5.1552 3,8 7,0

Burgstralle (ab Forststrafse bis Freudentaler 4.8352 4,1 7,7

Strafle)

Cleebronner StraRe 3.170% 2,7 51

Bachstrale 1.160? 0,5 0,9

Forststralle 5302 2,0 3,8

Bleichwiese 3152 4,4 8,2

K 1629 DenkendorfstralRe (Hofen) 2.330% 2,8 5,2

1 Verkehrsmonitoring Baden-Wiirttemberg 2017
2 Verkehrserhebung IGV Stuttgart 2014

Innerorts haben alle StraBen eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h. Die BachstralRe und die
Bleichwiese haben Tempo 30 km/h. Die Freudentaler StraBe hat ortsauswarts Richtung Freudental
kurz nach der Kreuzung Gustav-Werner-Strale Tempo 100 km/h, von Freudental kommend ab Ein-
fahrt ,,Im Frauenberg” 50 km/h.

5.2 Vorhandene Ldrmschutzeinrichtungen und -mafSnahmen

Nach Angaben der Stadtverwaltung gab es keine Zuschussprogramme fiir larmmindernde MaRnah-
men (z.B. Larmschutzfenster) in den vergangenen Jahren. Auch gibt es keine Larmschutzwande oder -
walle im Stadtgebiet. Fiir die WohnstraRen in der Stadt wurde bereits Tempo 30 km/h eingefihrt.

5.3 Bestehende Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Die Verkehre der genannten Landes- und KreisstraRen verursachen Liarmbelastungen fir die
Anwohner. Zudem biindeln sich die Verkehre in den Stralen um den historischen Ortskern:
Bismarckstral3e, Karlstral3e, BurgstraRe Poststralle, Meimsheimer und Kirchheimer StralRe. AuBerdem
befinden sich die genannten Stralen in einem schlechten baulichen Zustand. Da die Gebdude oft

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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sehr nah zum Strallenrand stehen, sind auch hier die hochsten Belastungen fiir die Anwohnerinnen
und Anwohner vorhanden.

6 Hinweise zu den Rechenverfahren

Die Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtline und deren Umsetzung in deutsches Recht erfordern
zwei gesonderte Berechnungsverfahren, deren Ergebnisse nur bedingt vergleichbar sind. Sowohl die
Berechnungsmethoden nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie (VBUS, VBEB) [3], als auch die
Berechnungen nach deutschem Recht (RLS-90) [6] beinhalten u. a. als Eingangsparameter:

e Geldnde, Gebdude und StralRen (3 D-Modell)

e Verkehrsstarken, Schwerverkehrsanteile, zuldssige Geschwindigkeiten und
Strallenquerschnitte

e Einfache Reflexion, bzw. Mehrfachreflexionen des Schalls zwischen den Gebauden an eng
bebauten StraRen

Nicht beriicksichtigt werden einzelne Schadstellen am Belag. Durch tiefliegende Regeneinldufe und /

oder Schachtdeckel entstehen einzelne, z.T. sehr laute Schallereignisse bis hin zu Erschiitterungen an
Gebduden. Diese ,Einzelereignisse” werden nicht durch die Berechnungsverfahren abgedeckt,
kénnen aber im MalRnahmenplan beriicksichtigt werden.

7 Larmkartierung und Auswertung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die Berechnungen erfolgen nach den Vorgaben der EU - Umgebungslarmrichtlinie und nach den da-
fir geschaffenen Rechenverfahren (Strae: VBUS) und nicht nach den Rechenverfahren nach
deutschem Recht (RLS-90).

Die EU - Umgebungslarmrichtlinie verwendet drei Zeitbereiche:
¢+ day (6:00 bis 18:00 Uhr),

¢+ evening (18:00 bis 22:00 Uhr),

¢ night (22:00 bis 6:00 Uhr).

In Darstellungen und Auswertungen werden die drei Zeitbereiche zu einem gewichteten 24-Stunden-
Pegel Loen zusammengefasst. Der Nachtpegel Luignr bezieht sich nur auf den Nacht - Zeitraum.

7.1 Strafienverkehrslidrm nach EU-Vorgaben (VBUS)

Berechnet werden zunachst Rasterlarmkarten, die die flachenhafte Ausbreitung des Strallenver-
kehrslarms in 4 m Hohe Uber Gelande darstellen. Die Ergebnisse sind in folgenden Karten dokumen-
tiert:

= Karte 1: Bonnigheim Rasterlarmkarte -> 24-Stunden-Pegel, Loen
= Karte 2: B6nnigheim Rasterlarmkarte -> Nachtpegel (Light) (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019
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Die Larmbénder wurden gemaR den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie in 5 dB(A)-Schritten
dargestellt.

Larmaktionsplane sind grundsatzlich fiir alle Bereiche aufzustellen, in denen Betroffene von Larmbe-
lastungen > 55 dB(A) bezogen auf Loen und > 50 dB(A) bezogen auf Lyight. ausgewiesen sind.

Bereiche lber den Larmpegeln > 65 dB(A) Loen bzw. > 55 dB(A) Lyight liegen im gesundheitskritischen
Bereich und sind deshalb bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu bertcksichti-
gen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, diese Werte nach Moglichkeit zu unter-
schreiten. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen
>70 dB(A) Loen bzw. > 60 dB(A) Lnight. [11]

7.2 Einwohnerstatistik / Fléichenstatistik nach EU-Vorgaben

In 4 m Hohe werden entlang der Fassaden der Wohngebaude alle 2,5 m Punkte festgelegt, an denen
die Larmpegel berechnet werden. Die so gewonnen Daten kdnnen kartografisch aufbereitet und
durch Analyse - und statistische Methoden weiter untersucht werden.

Neben den Larmkarten verlangt die EU-Kommission statistische Auswertungen Ulber betroffene Per-
sonen (5-dB(A)-Stufen) und Flachenangaben in vorbestimmten Lirmpegelbereichen (10-dB(A)-
Stufen). Die unten aufgefiihrten Werte liegen tiber denen der Larmkartierung der LUBW 2017, da die
Stadt Bonnigheim zusatzliche StraRen in die Berechnung aufgenommen hat. Anhand der ermittelten
Daten lassen sich folgende Statistiken erstellen:

Tabelle 2: Einwohnerstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (betroffene Einwohner) (auf volle

10 gerundet)
EU Einwohnerstatistik Stra3e
Intervalle Einwohner
dB(A)
I-DEN I-Nigh't

50-55 780 390
55-60 480 210
60 - 65 400 90
65-70 220 -
70-75 120 -

>75 - -

Die Tabelle zur Einwohnerstatistik kann folgendermafien gelesen werden: z.B. leben 220 betroffene
Einwohnerinnen und Einwohner in einem Lérmpegelbereich von 65-70 dB(A) (gemittelt iiber 24 h); bezogen auf
die Nachtstunden gibt es keine betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner in diesem Pegelbereich.
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Tabelle 3: Flachenstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

EU Flachenstatistik
Intervalle GréRe [km?} Anzahl Wohnungen Anzahl Schulgebaude
dB(A)
Lpen I—Night Lpen I—Night Lpen I—Night
>55 1,46 0,38 698 180 4 -
> 65 0,41 0,01 205 1 - -
>75 0,01 - 2 - ~ ~

Die Tabelle zur Fldchenstatistik kann folgendermafen gelesen werden: z.B. liegen 1,46 km? iiber dem Pegel von
55 dB(A) (gemittelt iiber 24 h); bezogen auf die Nachtstunden sind es 0,38 km?.

Die nach den Vorgaben der Europdischen Kommission berechneten Daten werden der Landesanstalt
flir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) nach Beendigung des Larmak-
tionsplans Gbermittelt.

8 Rahmenbedingungen der Baulasttrager

Die Rahmenbedingungen zur Durchsetzung von strafenbaulichen und straBenverkehrsrechtlichen
Mallnahmen gegeniber den Baulasttragern sind im sogenannten ,Kooperationserlass” des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg 2018 festgelegt [11]. Daflir miissen die Berechnungen
nach den national geltenden Rechenrichtlinien RLS-90 [6] durchgefiihrt und bewertet werden. Auch
mussen MalRnahmen verhaltnismalig im Sinne des Fachrechts sein.

Folgende Unterschiede treten bei den Berechnungen nach VBUS [3] und RLS-90 [6] auf:

e Bei der Lairmbewertung nach RLS-90 werden die Larm-Immissionen jedes Stockwerks betrachtet,
wohingegen nach VBUS die Larmpegel an den Fassaden in einer Hohe von 4 m lber Gelande
ermittelt werden.

e Im Gegensatz zur EU-Richtlinie kennt die deutsche Gesetzgebung (16. BImSchV) [5] nur zwei
Zeitbereiche: Tag von 6:00 bis 22:00 Uhr und Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

,Bei strafsenverkehrsrechtlichen LédrmschutzmafSnahmen sind unabhdngig vom Gebietstyp nach
Baunutzungsverordnung und unter Berlicksichtigung eines bereits vorhandenen Ldrmschutzes folgen-
de Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e In Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A).

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Ldrmpegeln (ber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten.”
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,Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Ldrmaktionsplanung ist besonders zu beriicksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab

e 65dB(A) am Tag und
e 55dB(A) in der Nacht

im gesundheitskritischen Bereich liegen.” (Zitate aus dem , Kooperationserlass” (S.18) [11])

Die Auswertung in den folgenden Karten berticksichtigt diese Vorgaben:

= Karten 3: Bonnigheim Gebaudelarmkarten RLS-90 -> Pegel an Gebaudefassaden nach RLS-90,
jeweils Karten fiir Tagzeitbereich (6:00-22:00 Uhr) und Nachtzeitbereich (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
—> Auswertung der Larmpegel an Fassaden nach Kooperationserlass 2018

Verwendete Skala:

Zeitbereich Tag (6:00 — 22:00) LrT Zeitbereich Nacht (22:00 — 6:00) LrN
in dB(A) in dB(A)

< B5 unter Richtwert < 55 unter Richtwert

== 55 gesundheitskritisch == 55 gesundheitskritisch
- == 70 Pflicht zum Handeln - == 50 Pflicht zum Handeln

StraBenbauliche MaBnahmen

Die Auslosewerte der Larmsanierung fur LandesstraRen im Bereich von allgemeinen Wohngebieten
entsprechen in Baden-Wirttemberg den Werten im gesundheitskritischen Bereich (hier gelb einge-
farbte Gebaude).

Die Larmsanierung ermoglicht z.B. an bestehenden LandesstraBen LarmschutzmaBnahmen vorzuse-
hen. Sie wird als freiwillige Leistung des Landes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefiihrt. Die Uberschreitung der Lirmsanierungswerte ist Voraussetzung fiir straBenbauliche
MafRnahmen (Fahrbahnbelag etc.) im Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder des Landes.

Flir BundesstraBen wurden die Auslosewerte vom Bundesministerium flr Verkehr 2010 um 3 dB(A)
gesenkt. In Baden-Wirttemberg wurden diese Werte fiir Landesstralen (ibernommen und in
Gebieten mit regularer Wohnnutzung vom Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wiirttemberg Anfang 2016 nochmals um 2 dB(A) [15] gesenkt auf:
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Auslosewerte Lirmsanie- Auslosewerte Lirmsanie-
rung in dB(A) rung in dB(A)
Bundesstraflen Landesstral3en

Tag Nacht Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime, reine u. allgemeine 67 57 65 55
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete
69 59 67 57

Gewerbegebiete (keine Absenkung)
72 62 72 62

Tabelle 4: Auslésewerte Lirmsanierung [11]

9 Mogliche LairmminderungsmafBnahmen

Nach den Berechnungen und Analysen erfolgen Uberlegungen zur Minderung der Lirmbelastungen
an Bereichen mit Uberschreitungen der vorgegebenen Richtwerte. Eine Auswahl von méglichen
MaRnahmen bietet der folgende Uberblick.

Aktive MaBnahmen
Aktive MaRnahmen setzen an der Larmquelle oder zumindest quellnah an (Bsp.):

¢ Larmmindernde Asphaltdeckschichten. Fir StralRen innerorts mit niedrigeren Geschwindigkeiten
kommen der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, larmoptimierte Asphaltdeckschichten LOA 5
D u.a. zur Anwendung. (s. Umweltbundesamt; 2014: , Lairmmindernde Fahrbahnbelage®). Je nach
Ausfiihrung des Belags konnen larmmindernde Effekte bis 3-5 dB(A) erreicht werden. (LUBW
Webseite, Stand 22.08.2018)

¢+ Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge. Larmintensive und schadhafte Fahrbahnen fiihren
zu erhohten Emissionen (auch tiefliegende Schachtdeckel, Regenablaufe). Instandsetzung und
Erneuerung von Fahrbahnoberflachen kdnnen spirbare Verbesserungen bringen.

¢+ Larmschutzwande und — wille (kommen im innerstadtischen Bereich weniger in Betracht). Diese
Larmschutzeinrichtungen unterbrechen die direkte Lairmausbreitung von der Quelle zum Immis-
sionsort. Sie sollten moglichst quellnah platziert werden. Entscheidend fiir die Wirksamkeit ist die
richtige, an die konkreten Umstande angepasste, Dimensionierung.

Passive MaBBnahmen
Passive Mallnahmen werden am Immissionsort selbst platziert bei den Betroffenen am Haus oder
der Wohnung, wenn aktive MaRBnahmen nicht ausreichen oder nicht méglich sind (Bsp.):

¢ Larmschutzfenster und Schalldammliifter. Larmschutzfenster werden in Schallschutzklassen
eingeteilt. Die erforderliche Schallschutzklasse hangt vom gewiinschten Innenpegel (Ziel: 40
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dB(A) tags / 30 dB(A) nachts sollten nicht tberschritten werden) und vom vorhandenen AuRen-
pegel ab. Larmschutzfensterprogramme (nach 24. BImSchV, Freiwillige Sanierungsprogramme
des Bundes VLarmSchR 97, regionale oder kommunale Schallschutzfensterprogramme).

¢+ Dammung am Haus (Rollladenkasten, AuRentiiren, Dacher etc.)

Planerische und organisatorische MaRBnahmen

Planerische und organisatorische MaBnahmen zielen darauf ab, die Starke des StraBenverkehrs zu

reduzieren (Beispiele):

¢+ Verkehrslenkung- und Verlagerung wie LKW-Routenkonzepte, Parkleitsysteme, EinbahnstraBen-
systeme, Umgehungsstralien etc.

¢+ Verkehrsbeschrankung wie , Anlieger frei“, Sperrung fiir Lkw etc.

+  Geschwindigkeitsreduzierungen (mit Uberwachung und/oder baulichen MaRnahmen)

¢+ Verstetigung des Verkehrsflusses (Kreisverkehre, Optimierung Ampelschaltung)

¢ StraRenraumgestaltung

¢+ stadtebauliche MaRnahmen (Abschirmung durch SchlieBung von Baullicken; Grundrissgestaltung
von Neubauten etc.)

Weitere mogliche MaBnahmen:

+  OPNV-Férderung

¢+ Aufstellen von Schildern und Tempodisplays (z.B. ,Hier spielen Kinder“, ,Schule”, ,, Smiley“ etc...)

¢+ Forderung von E-Bikes und / oder Car-Sharing

¢+ Ausbau Radwegenetz

+ Politische Forderungen: Verlagerung von Giiterverkehr auf die Schiene, Uberpriifung von Motor-
radern

Was bewirken einzelne MaBnahmen (Beispiele)?

¢+ Larmschutzwand / Larmschutzwall (je nach Lage zur StraRe): ca.3 bis 8 dB(A) (meist in innerstad-
tischen Bereichen oft nicht realisierbar)

¢+ Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h auf 30 km/h: ca. 2 bis 3 dB(A)

¢+ Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h auf 40 km/h: ca. 1,5 dB(A)

¢+ Auswechseln eines defekten Fahrbahnbelags durch einen neuen Standardbelag: mindestens 2
dB(A)

¢+ Einsatz eines larmarmen Asphalts innerorts: mindestens 3 dB(A)

¢+ Einsatz eines z.B. offenporigen Asphalts (OPA) auBerorts: ca. 5 bis 8 dB(A)

¢+ Verlagerung des Schwerverkehrs (je nach %-Anteil am Gesamtverkehr): bis zu 5 bis 6 dB(A).
Hierzu muss eine Analyse (iber die Umverteilung des Schwerverkehrs vorliegen.
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10 Offentlichkeitsbeteiligung

Ein Pflichtbestandteil der Lirmaktionsplanung ist die Beteiligung der Offentlichkeit. Das Ministerium
fir Verkehr Baden-Wirttemberg empfiehlt, die Larmaktionsplanung analog zur Bauleitplanung
durchzufiihren. Baulasttrager sind das Regierungsprasidium Stuttgart und das Landratsamt Ludwigs-
burg, d.h. die Stadt Bonnigheim kann nicht ,,in Eigenregie” bestimmen, welche Mallnahmen durchge-

fuhrt werden.

Im Zuge einer friihzeitigen Beteiligung der Baulasttrager wurde bereits im Marz 2015 bei einer Be-
sprechung mit dem Landratsamt Ludwigsburg ein erster Entwurf der Larmaktionsplanung auf der
Basis der EU-Kartierung diskutiert. Bis November 2017 wurde Uber die Notwendigkeit weiterer Erhe-
bungen von Verkehrsdaten verhandelt. Bei einem weiteren Termin mit dem Landratsamt im Juni
2018 wurde beschlossen, das Verfahren mit der Beteiligung der Biirger und der Trager Offentlicher
Belange (z.B. Busunternehmer) fortzufiihren.

Fiir die Verhandlungen mit dem Baulasttrager Landratsamt Ludwigsburg waren Nachberechnungen
nach RLS-90 mit teilweise angepassten Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmonitoring Baden-
Wiirttemberg 2017 notwendig, die dem LRA zwischenzeitlich ausgehandigt wurden. Diese RLS-90 -
Berechnungen stellen die Grundlage fiir die MaBnahmenplanung dar.

Biirgerbeteiligung

Im September 2018 wurden die Blirgerinnen und Birger im Rahmen einer Blirgerversammlung im
Rathaus Bonnigheim UGber den Entwurf der Larmaktionsplanung informiert. Es waren 17 Zuhorer an-
wesend. Im Anschluss wurde der Entwurf des Larmaktionsplans offengelegt.

Es gingen 18 Stellungnahmen, teilweise mit Unterschriftenlisten, im Rathaus Bonnigheim ein. Eine
anonymisierte Zusammenstellung der eingegangenen Stellungnahmen ist als Anlage zur Gemeinde-
ratsvorlage vom 25.07.2019 zu sehen und mitsamt der Abwagung Bestandteil der Larmaktionspla-
nung.

Die Forderungen und Anregungen der Blirgerschaft beziehen sich hauptsachlich auf die im Entwurf
des Larmaktionsplans enthaltenen MalRknahmenvorschlage wie Geschwindigkeitsreduzierungen auf
30 km/h und das Einbringen eines larmarmen Asphalts auf den StraBen (BurgstralRe, KarlstraRe, Bis-
marckstraRe, Poststralle, Kirchheimer StraBe in Hohenstein). AuBerdem wurden sehr haufig Ge-
schwindigkeitskontrollen gefordert. Von der Stadtverwaltung wurden in einer kleinen Ubersicht die
Vorschlage grafisch zugeordnet (siehe nachste Seite).

Weitere Anregungen und Vorschlage der Biirgerinnen und Birger wurden daraufhin gepriift, ob sie in
den Larmaktionsplan einflieBen kénnen (Abwagung im MaRRnahmenplan). Die Ergebnisse und die
vorgeschlagenen MalRnahmen missen abschlieRend mit den Baulasttragern abgestimmt werden.
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Abbildung 1: Grafische Zuordnung der Stellungnahmen aus der Biirgerbeteiligung

Trager 6ffentlicher Belange

In den Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange werden in vielen Fallen keine Bedenken und
Einwendungen geduRert. Jedoch sprechen sich die IHK Stuttgart und die OPNV-Betreiber gegen Tem-
po 30 km/h aus. Hier fehlt der Nachweis seitens der Trager offentlicher Belange, dass die vorgeschla-
genen kurzen Strecken in Bonnigheim mit Tempo 30 km/h tatsachlich den Verkehrsfluss negativ be-
einflussen, sodass der OPNV seine Fahrplane nicht mehr einhalten kann. AuRerdem sollte auch die
Stadt Bénnigheim eine Gleichbehandlung mit umliegenden Stadten und Gemeinden erfahren.

Die Betreiber von Telekommunikation-, Strom- und Gasleitungen fordern, dass sie bei Baumafnah-
men (StraBensanierung) rechtzeitig einbezogen werden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart weist auf darauf hin, dass der Zustimmungsvorbehalt (fiir stra-
Renverkehrsbeschrankende MalRnahmen) weiterhin bestehen bleibt. Eine zeitliche Befristung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen wird bis zur Umsetzung anderer geplanten MalRnahmen (z.B. larm-
armer Strallenbelag) in Aussicht gestellt. Eine Abstimmung der Stadt Bénnigheim mit dem Regie-
rungsprasidium ist weiterhin erforderlich.
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Diverse Anregungen wurden von Seiten des Landratsamtes Ludwigsburg vorgebracht. Hierbei ging es
vor allem um die Forderungen aus dem neuen Kooperationserlass, wie z.B. die Ausweisung ruhiger
Gebiete, die Auswirkungen der MaRnahmen hinsichtlich Verdriangung, Auswirkungen auf den OPNV
und auch den FuB- und Radverkehr.

Abwagung zur Stellungnahme Landratsamt Ludwigsburg — Geschaftsteil StraRenverkehr vom 18.
April 2019

Das Landratsamt Ludwigsburg hat in seiner Stellungnahme bestatigt, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung bereits Werte ab 65 dB(A) tagstiber und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Be-
reich liegen. Es geht davon aus, dass mittel- bis langfristig in den im Larmaktionsplan genannten
StraRen ein larmarmer Asphalt eingebaut werden soll. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ware
daher auch als UbergangsmaBnahme denkbar. Es sagt weiter aus, dass ,,Geschwindigkeitsbeschran-
kungen kostengtinstige und wirksame Malinahmen zur Larmminderung sind. Die MalRnahmen haben
den Vorteil, dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen und damit vor allem als SofortmaBnahme
geeignet sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen haben auch in der Regel positive Synergieeffekte in
Bezug auf die Verkehrssicherheit.”

Kritisch wird jedoch angemerkt, dass insbesondere nachteilig sei, dass mit dieser MaBnahme die
Leichtigkeit des flieRenden StraRenverkehrs beeintrachtigt wird. ,Vor allem StraRen mit tiberértlicher
Bedeutung — wie die Landes- und KreisstraBen sowie weiteren HauptverkehrsstraBen — erfiillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fir eine Entlastung des nach-
geordneten Straennetzes. Die Zumutbarkeit von Verkehrslarm, der von Anliegern einer Bundes-,
Landes- oder KreisstralRe aufgrund der Widmung ertragen werden muss, ist dabei anders zu bewer-
ten, als beispielsweise der Verkehrslarm in einer WohnstraBBe (BVerwG, NJW 1986, 2655; OVG Miins-
ter, Urteil vom 01.06.2005 — 8 A 2350/04).“

Verschiedene Studien des Umweltbundesamtes [25 und 26] , der Kooperationserlass 2018 des Ver-
kehrsministeriums Baden-Wirttemberg [11] und ein Gerichtsurteil des Verwaltungsgerichtshofs Ba-
den-Wirttemberg (Urteil zum ,, Anspruch einer Gemeinde auf stralenverkehrsrechtliche Umsetzung
eines Larmaktionsplanes; hier: Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb einer Ortsdurchfahrt” vom
17.07.2018 10 S 2449/17 S. 22 (Absatz 35)) [24] nehmen zu diesen Aussagen wie folgt Stellung:

Leichtigkeit des Verkehrs

Aus dem Kooperationserlass 2018 ,,Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die
Abwdgung einzustellen, sondern muss hinreichen quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mégli-
che Fahrtzeitverlingerung infolge einer strafsenverkehrsrechtlichen LidrmschutzmafSnahme wird in der
Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden be-
trdgt.“[,,Kooperationserlass 2018“S. 17] [11]

Verkehrsfunktion

Das Umweltbundesamt schreibt dazu: ,Der Begriff der Verkehrsfunktion wird in den Gesetzen, auf
die in den Ldrmschutz-Richtlinien-StV verwiesen wird, weder definiert, noch wird er (iberhaupt ge-
nutzt. Schon gar nicht ist ein Bezug zwischen Verkehrsfunktion und Geschwindigkeit in den Strafien-
gesetzen erkennbar.” [Umweltbundesamt: Ldrm- und Klimaschutz durch Tempo 30: Stédrkung der
Entscheidungskompetenzen der Kommunen. Berlin, 30/2016 S.61][26]

Zumutbarkeit von Verkehrslarm

In einem Urteil des Verwaltungsgerichtshofs wird beschrieben: "Die Pflicht zur Aufstellung von Ldrm-
aktionspldnen bezieht sich ... gerade auf Hauptverkehrsstrafien (§47d Abs.1 BImSchG), an denen in
diesem Rahmen auch strafienverkehrsrechtliche Ldrmminderungsmafinahmen festgelegt werden
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kénnen." "Dass an Hauptverkehrsstrafsen regelmdflig keine Geschwindigkeitsbegrenzung in Betracht
kdme ,, ... kann insbesondere nicht daraus geschlossen werden, dass Anliegern nachgeordneter Stra-
fen naturgemdfs wegen ihrer der Widmung entsprechenden Verkehrsbedeutung ein geringerer Ver-
kehrsldrm zuzumuten ist, als den Anliegern von Bundes- oder Landesstrafien (BVerG, Urteil vom
04.06.1986)“ [aus: Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Urteil zum ,Anspruch einer Gemein-
de auf strafsenverkehrsrechtliche Umsetzung eines Ldrmaktionsplanes; hier: Geschwindigkeitsbegren-
zung innerhalb einer Ortsdurchfahrt” vom 17.07.2018 10 S 2449/17 S. 22 (Absatz 35)][24]

Des weiteren fuhrt das Landratsamt aus, dass bei der Larmbewertung im Bereich von Bestandsstra-
Ren zunachst die Larmschutz-Richtlinien-StV gelte. In der Rechtsprechung wiirden inzwischen aber
auch die Grenzwerte der 16. BImSchV im Rahmen der Priifung gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 der
StralRenverkehrsordnung als Orientierungswert herangezogen. Das bedeute, dass die von Larm be-
troffenen Anwohner regelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung haben,
wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten sind.

Laut ,Kooperationserlass” 2018 ,,... stellen... die Ldrmschutz-Richtlinien-StV eine Orientierungshilfe
dar.” (5.17). Diese ,,....enthalten grundsdtzliche Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu,
sofern sie fachlich begriindet sind.“[11]

Im Folgenden schreibt das Landratsamt, dass die Funktion der iberértlichen StralRen nur aus sehr
wichtigen Griinden eingeschrankt werden darf. Vor diesem Hintergrund sollte die Beurteilung der
Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Basis erheblicher Betroffenheiten, einer
splirbaren Larmentlastung und einer nachweisbaren Minderung der Betroffenenzahlen erfolgen.
Malinahmen, die den Verkehr und den Larm nur verlagern, scheiden aus.

Abwagung des Gutachters: Die Aussage ,erhebliche Betroffenheiten” ist nicht naher definiert. Laut
,Larmaktionsplan Bonnigheim 2018/2019“ werden in den MaRnahmenbereichen M1 bis M5 Betrof-
fenheiten von sowohl tber 70/60 dB(A) als auch Gber 65/55 dB(A) erreicht, die nach Einschdtzung
des Gutachters als erheblich eingestuft werden kénnen.

Als Beispiel soll hier der MaBnahmenbereich 1 angefiihrt werden, in dem es 39 betroffene Einwoh-
ner > 70 dB(A) tags und 86 betroffene Einwohner > 65 dB(A) tags gibt und 37 betroffene Einwohner >
60 dB(A) nachts und 81 betroffene Einwohner > 55 dB(A) nachts. Die folgende Tabelle zeigt zudem
eine deutliche Entlastung durch Tempo 30 (berechnet nach RLS-90, Betroffene nach VBEB [22], siehe
Kooperationserlass 2018 S. 20).

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M1 >55 160 81 154 74 148 66
> 60 133 37 128 21 120 14
> 65 86 - 80 - 72 -
> 70 39 - 31 - 15 -

Die Abwagung in Bezug auf die Betroffenheiten im Bereich der (ibrigen MaRnahmen finden sich bei
der jeweiligen MaBnahme.

Laut Landratsamt muss sich der Geltungsbereich der MaRRnahme an der Betroffenheit orientieren;
eine ,,Pauschallésung“(etwa von Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundsatzlich nicht in Betracht.

Der Kooperationserlass 2018 schreibt dazu: ,Zur Vermeidung hdufigerer Wechsel der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen Mafisnahmenbereichen Liickenschliisse
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bis maximal 300 Meter Ldnge erfolgen.” Das bedeutet, zumindest in den raumlich aufeinanderfol-
genden MalRRnahmenbereichen 1 bis 3, kann eine durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung durch-
geflihrt werden.

Laut Landratsamt missen weniger belastende Alternativiosungen zur Lirmentlastung ausscheiden (z.
B. Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten; Beschrankung auf die Tages- oder Nachtzeit; Realisie-
rung technisch moglicher und finanziell zumutbarer straRenbaulicher MaRRnahmen, Verkehrslen-
kungsmaflnahmen, Ordnung des ruhenden Verkehrs usw.). Die positiven und negativen mittelbaren
Wirkungen einer MaRnahme sind einzubeziehen (z.B. Aspekte der Verkehrssicherheit; keine Verwir-
rung der Verkehrsteilnehmer durch zu viele Schilder)

Abwagung: Der Gutachter ist der Meinung, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30
keine ,belastende” Losung darstellt (s. auch Anmerkung zu , Verkehrsfunktion®). Eine Beschrdankung
auf bestimmte Verkehrsarten wird als nicht zielfiihrend angesehen. Aufgrund des SV-Anteils > 3,5 t
wirden langsam fahrende Lkws auch die anderen Verkehrsteilnehmer beeinflussen. Zeitliche Be-
schrankungen werden aufgrund der Betroffenheiten, die sowohl tags als auch nachts auftreten,
ebenfalls nicht weiterverfolgt. Weitere als die vorgeschlagenen straRenbaulichen MaRnahmen sind
aus stadtebaulicher Sicht nicht moglich.

Durch eine abstandslose Verknilipfung der MaBnahmen 1 bis 3 ist kein ,,Schilderwald” zu beflirchten.
AuBerdem gibt es folgende Aussage des Umweltbundesamtes: , Tempo 30 hat positive Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit. Vorliegende Studien ergeben keine Anhaltspunkte fiir gegenteilige An-
nahmen.” [LK Argus GmbH und Umweltbundesamt , Wirkung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstra-
fRen” Dessau-RofSlau 2016; S.17][25]

Im Zusammenhang mit der Luftreinhaltung lagen laut Landratsamt bisher flir Bonnigheim keine An-
haltspunkte vor, dass sich eine mogliche Geschwindigkeitsbeschrankung im Gemeindegebiet unter
Umstanden unglinstig auf die Luftsituation auswirken kénnte.

Zum Thema Leistungsfahigkeit einer Strecke bemerkt das Landratsamt, dass beachtet werden sollte,
dass grundséatzlich mehr Fahrzeuge einen Streckenabschnitt mit 50 km/h passieren kénnen als mit
einer verringerten Geschwindigkeit von 30 km/h. Dabei gilt, je langer der Streckenabschnitt wird,
umso eher kann sich ein Riickstau bilden.

Abwagung des Gutachters: Dazu schreibt das Umweltbundesamt: , Die Leistungsféhigkeit von inner-
stddtischen Hauptverkehrsstrafien wird mafigeblich von den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
bestimmt.... Die Sdttigungsverkehrsstérke hdngt vom zeitlichen Abstand der fahrenden Kraftfahrzeu-
ge ab. Bei Einhaltung des Mindestabstandes (,halber Tacho in Metern®) liegt der zeitliche Fahrzeug-
abstand (der auch als Zeitbedarfswert oder Bruttozeitliicke bezeichnet wird) bei Standardbedingun-
gen fiir Pkw sowohl bei Tempo 50 als auch bei Tempo 30 bei 1,8 Sekunden.... Die Sdttigungsverkehrs-
stdrke betrdgt somit bei 50 km/h und bei 30 km/h grundsdtzlich 2.000 Kfz je Stunde und Fahrstreifen
(Abbildung 1).
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Abbildung 01
Prinzip der Sdttigungsverkehrsstirke
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Cruedle: LK Argus, eigene Darstollung.

Sie kann durch verschiedene Einfliisse sinken, die jedoch nicht durch die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit beeinflusst werden. ... Die Qualitdit des Verkehrsflusses an vorfahrtgeregelten Einmiindungen und
Kreuzungen wird im Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen (HBS) unabhdngig von
der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ermittelt... Eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
hat in den meisten Fdllen keinen nennenswerten Einfluss auf die Leistungsféhigkeit einer Hauptver-
kehrsstrafie fiir den Kfz-Verkehr. Andere Faktoren wie die Qualitéit der Lichtsignalprogramme, die
Anzahl querender FufSgdnger oder Bushalte, Parkvorgédnge oder Halten in zweiter Reihe haben in der
Regel einen grofSeren Einfluss. Die Funktion einer innerstéddtischen Hauptverkehrsstrafle fiir den Kfz-
Verkehr wird daher durch Tempo 30 nicht oder nicht nennenswert beeintréchtigt” [LK Argus GmbH
und Umweltbundesamt ,,Wirkung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafsen”, Berlin 2016; S.4/5][25]

Das Landratsamt schreibt weiter, dass die Geschwindigkeitsbeschrankungen in Bénnigheim nach der
vorliegenden Planung in nahezu allen Hauptverkehrsachsen umgesetzt werden sollen, die auch fir
den vorhandenen Buslinienverkehr Auswirkungen mit sich bringen kénnen. Im Zusammenhang mit
der Leistungsfahigkeit des Busverkehrs sei in der Planung ausgefiihrt worden, dass ein Nachweis feh-
le, dass die ,vorgeschlagenen kurzen Strecken in Bonnigheim mit Tempo 30 tatsachlich den Verkehrs-
fluss negativ beeinflussen, sodass der OPNV seine Fahrpldne nicht mehr einhalten kann“. AuRerdem
wird darauf aufmerksam gemacht, dass die ausschlieBliche Betrachtung der geschwindigkeitsredu-
zierten Abschnitte innerhalb des Stadtgebietes fiir eine ermessensfehlerfreie Abwagung nicht ausrei-
chend sein diirfte. Bei der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sei vielmehr der gesamte Linienverlauf der
betroffenen Buslinien zu betrachten und in der Abwagung zu berlicksichtigen.

Abwagung des Gutachters: Bereits durchgefiihrte MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung in
angrenzenden Gemeinden kdnnen nicht als Argument gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung in
Bonnigheim im Zusammenhang mit moglichen Verspatungen im OPNV-Verkehr herangezogen wer-
den. Um eine Gleichbehandlung bei der Lirmminderung zu erreichen, miissen eher die Busfahrplane
angepasst werden. Dazu steht eine differenzierte Aussage der Busunternehmen zu den moglichen
Anpassungsproblemen aus.

Zu moglichen Verlagerungsverkehren schreibt das Landratsamt, dass bei der Abwagung der mogli-
chen Verdrangungsverkehre berlicksichtigt werden sollte, dass beispielweise bei einer Fahrroute von
der Erligheimer StralSe Uber die PoststralRe, Bismarckstralle, KarlstraBe, Burgstrafde zur Cleebronner
StraRe der Kraftfahrer Uber etwa einen Kilometer Strecke (kiinftig) 30 km/h fahren muss. Demge-
geniber steht eine etwa 450 Meter lange Strecke lber die Hauptstrale, (ggf. Grabengasse) und Mi-
chaelsbergstralle zur Cleebronner StraRe, die aufgrund der ortlichen Gegebenheiten zwar auch nur
mit maRiger Geschwindigkeit befahren werden kann, aber fir den Pkw-Verkehr befahrbar ist. Auch
weitere Wegeverbindungen durch den Innenstadtbereich waren denkbar. Hier sollte bereits im Pla-
nungsstadium gepriift werden, ob und wie ggf. moglichen Verdrangungsverkehren entgegengewirkt
werden kann.
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Abwagung des Gutachters: Aufgrund der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen wird es vo-
raussichtlich zu keinen Verlagerungen kommen, da der historische Innenstadtbereich keine Ver-
kehrsverlagerungen zuldsst und weitraumige Verlagerungen zu grolRen Zeitverlusten fiihren. Dartber
hinaus ist der zeitliche Verlust fiir die einzelne MaRnahme eher gering (s. 11.3). Die vom Landratsamt
vorgeschlagene Strecke ist als Verlagerungsstrecke flir den Autofahrer unattraktiv.
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11 MaBnahmenplanung Larmaktionsplan Bonnigheim 2018/2019

In Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung Bonnigheim wurden aufgrund der Auswertung der nach
RLS-90 berechneten Gebaudeldarmkarten MaRRnahmenbereiche festgelegt.

Laut dem vom Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vorgelegten ,Kooperationserlass” zur
Larmaktionsplanung aus dem Jahr 2018 sind ,, bei strafienverkehrsrechtlichen LdrmschutzmafSnahmen
unabhdngig vom Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Beriicksichtigung eines bereits
vorhandenen Lédrmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten: 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00
Uhr (tags) und 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts) (in Gewerbegebieten erfolgt ein Zu-
schlag von 5 dB(A))".

,Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Ldrmaktionsplanung ist besonders zu beriicksichtigen,
dass nach der Ldrmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen.” [11] (siehe auch Kapitel 8).

Diese Aussagen wurden in der folgenden Skala fiir die dargestellten Karten beriicksichtigt:

Bewertung in dB(A) LT
Kooperationserlass 2018 (Baden-Wiirttemberg)

< 5 unter Richtwert
== 55 gesundheitskritisch
- »= 70 Pflicht zum Handeln

Da die Anzahl der entsprechend eingefarbten Gebaude im Tag- und Nachtzeitbereich nur an wenigen
Stellen voneinander abweicht (vergleiche Karten 3 Tag und Nacht; im Anhang), wird in den folgenden
Abbildungen nur der Tagzeitbereich (LrT) dargestellt.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der MaBBnahmenbereiche M1 bis M5. M6 liegt im Stadtteil
Hohenstein (Abbildung s. MaBnahme 6).
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Grundlage: Karte Tagzeitbereich RLS-90

Hinweis:

Die Cleebronner StrafSe weist aufgrund der gesenkten Orientierungswerte (s.o0.) im Kooperationserlass
von 2018 ebenfalls Uberschreitungen auf. Da der erste Entwurf des Ldrmaktionsplans, der fiir die
Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt wurde, noch auf der Grundlage des ersten Kooperationserlasses
von 2012 (mit héheren Orientierungswerten) erstellt worden war, war die Cleebronner Strafse noch
nicht als MafSnahmenbereich darin enthalten. Die Stadtverwaltung hat beschlossen, die Cleebronner
Strafe im weiteren Verlauf der Lirmaktionsplanung, d.h. bei der néchsten Uberpriifung in 5 Jahren,
als Mafinahmenbereich mit einzubeziehen.

In den folgenden Texten und Tabellen werden die MaBnahmenvorschlage fiir die einzelnen MaR-
nahmenbereiche dargestellt. Zusatzlich erfolgt eine Einteilung der MalRnahmen in einen voraussicht-
lichen Realisierungszeitraum von kurz-, mittel - und langfristig. Wenn die MaRBnahmenvorschlige
auch in den Stellungnahmen der Blrgerbeteiligung genannt wurden, wird dies ebenfalls in der Tabel-
le angezeigt.

Dargestellt wird zusatzlich ein tabellarischer Vergleich der Auswirkung einer Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 40 km/h oder 30 km/h auf die Anzahl der betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner.
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Die Betroffenen wurden nach den RLS-90 berechnet. Die Immissionsorte wurden nach VBEB verteilt
[22]. Nach diesem Verfahren werden die Bewohner eines Gebaudes statistisch auf Immissionsorte
verteilt und nach dem Pegel des Fassadenabschnitts den Schwellenwerten/Intervallen zugeordnet.

Tempo 40 km/h zeigt in vielen Fillen bereits eine deutliche Auswirkung auf die betroffenen Anwoh-
ner. Da hier jedoch in allen MaRnahmenbereichen viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich
> 65 / 55 dB(A) verbleiben, wird von gutachterlicher Seite eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h empfohlen.

Ahnliche Auswirkungen wie die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h hat auch das Einbringen von
larmarmem Asphalt. Mit den MaRnahmen Geschwindigkeitsbeschrankung oder larmarmer Asphalt
kénnen Pegelreduzierungen bis zu 3 dB(A) erreicht werden.
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11.1 Mafinahmenbereiche

MaRnahmenbereich 1

M1 Erligheimer StraRe / PoststraBe bis Einmiindung Kirchheimer StraRe

Begriindung: Nach , Kooperationserlass“ 2018 -> Gebaude im gesundheitskritischen Bereich
und Pflicht zum Handeln

MaRnahmenvorschlage auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf « «
30 km/h

Larmarmer Asphalt (Stand der Technik)

X X X
Anpassung der Schachtdeckel und « « «
Regeneinlaufe

Larmschutzfensterprogramm bei ver- « « «
bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 5: M1 Maf3inahmenvorschldge

In der Biirgerbeteiligung wurden aulRerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschlage gemacht:
e Einrichtung eines Kreisverkehrs Bismarck-/ Post-/ Kirchheimer Strale
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Abbildung 3: Lage Maﬂnahmenbereich M1, Grundlage: Karte Tagzeitbereich RLS-90
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M1: Auswirkung von MaBnahmen
In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl Betroffenen im Bereich der PoststralRe und Erligheimer StralRe deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-

gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M1 >55 160 81 154 74 148 66
> 60 133 37 128 21 120 14
> 65 86 - 80 - 72 -
> 70 39 - 31 - 15 -

Tabelle 6: M1 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach RLS-90 / VBEB

Die Betroffenen wurden hier und in den folgenden Berechnungen nach den RLS-90 berechnet. Die
Immissionsorte wurden nach VBEB verteilt [22]. Nach diesem Verfahren werden die Bewohner eines
Gebaudes statistisch auf Immissionsorte verteilt und nach dem Pegel des Fassadenabschnitts den
Schwellenwerten/Intervallen zugeordnet.

Interpretationshinweis: Dargestellt werden alle betroffenen Einwohnerinnen iber dem jeweiligen Schwellen-
wert. Nach einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h leben von den 39 betroffenen Einwohnerinnen im
Pegelbereich > 70 dB(A) am Tag noch 15 Einwohnerlnnen in diesem Pegelbereich. 24 Betroffene (39 minus 15)
wurden unter den Schwellenwert von 70 dB(A) geschoben, liegen jedoch immer noch im gesundheitskritischen
Bereich. Ausgewertet werden jeweils alle Einwohnerinnen (iber dem jeweiligen Schwellenwert (d.h. > 60 dB(A)
beinhaltet auch die Werte (iber 65 und liber 70; > 65 dB(A) beinhaltet auch die Werte (iber 70).

Abwagung der Stadt Bonnigheim:

Aus der Sicht der Stadtverwaltung wird in diesem MalRnahmenbereich zu den positiven Auswirkun-
gen hinsichtlich des Larms zudem auch eine Verbesserung der Sicherheit fiir den FuRganger- und
auch den Radverkehr zu erreichen sein (von Erligheim kommend endet der Radweg, so dass der Rad-
fahrende auf die Fahrbahn muss); in diesem Bereich befinden sich drei Querungsbereiche, die in der
Schulwegeplanung vorgesehen sind. Im Kreuzungsbereich der Freudentaler und Erligheimer Stral3e
kann durch die Verlangsamung des Verkehrs aufgrund der Reduzierung auf Tempo 30 km/h das Ein-
biegen vereinfacht werden.

Eine Verdrangung des Fahrzeugverkehrs durch die MalRnahme 1 von der Erligheimer und PoststralRe
konnte der Abfluss von PKW-Verkehr Richtung Kirchheim liber die Hofener Stral3e sein, wobei in der
weiteren Folge entweder das Baugebiet Eilingsrain (Zone 30) oder das Baugebiet Schlossfeld (in der
Verkehrsschau am 27.06.2019 beschlossene Zone 30 in der Schlossbergallee) passiert werden miiss-
ten. Die Hofener StraRe ist aktuell nicht stark belastet, allerdings gibt es zahlreiche parkende PKW.
Von den Anliegenden der Hofener StraRe werden geeignete Mallnahmen wegen der Querung — auch
im Schulwegbereich - gefordert (siehe Blirgeranhorung); mogliche Schritte sind mit der Verkehrsbe-
horde zu besprechen.

Eine starke Verlagerung des Verkehrs aus dem MaRnahmenbereich ware aus Sicht der Gemeinde
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht zu erwarten. Eine Verdrangung des Verkehrs Richtung
Meimsheim durch die Altstadt erscheint wenig wahrscheinlich: Die Durchfahrt durch den Bereich
Parkplatz ,Altstadt’ ist nur fir Linienbusse zuldssig. Die Fahrt durch die Innenstadt ist zwar in der Zo-
ne 4-7 km/h moglich (kiinftige Geschwindigkeit als Mischung von 4-7 km/h und Zone 20, allerdings
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wegen der Einbahnregelung nicht bis zum Koéllesturm, sondern in die HauptstralRe oder in die Micha-
elsbergstrafle. Damit hatte der Individualverkehr keine Zeitersparnis erreicht, zumal wieder in den
Malinahmenbereich einzubiegen ware. Auch ist im gesamten Bereich mit FuRgangerverkehr auf der
Fahrbahn zu rechnen.

Bei der Reduzierung der Geschwindigkeit missen im MalRnahmenbereich 1 die Auswirkungen auf
den OPNV und zwar die Linie 553 / 554 sowie teils die Linie 574 betrachtet werden — siehe auch An-
regungen der Busunternehmen und der Gemeinde Erligheim. Konkrete Angaben der Busunterneh-
men zu den Auswirkungen fehlen jedoch.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit sollte aus der Sicht der Stadt Bonnigheim nicht dazu flihren,
dass die Nutzer des OPNV auf den Individualverkehr umsteigen. Das Argument der Busbetreiber
musste durch entsprechende Angaben verifiziert werden. Bei allen Buslinien ist in der Folge die Tak-
tung zum Zug (Bahnhof Kirchheim am Neckar) oder zur S-Bahn (Bahnhof Bietigheim-Bissingen) zu
betrachten — es gibt % stilindige Ziige nach Stuttgart und Heilbronn; Verbesserungen sind in der Dis-
kussion.

Auf beiden Buslinien gibt es weitere geschwindigkeitsreduzierte Bereiche aufgrund der Larmaktions-
plane der Nachbarkommunen. Reduzierungen des Tempos auf 30 km/h fiihren zu geringfligigen Ver-
zogerungen, sind aber wie schon erwahnt von den Busunternehmen nicht verifiziert. Die MaRnahme
im Larmaktionsplan ist zur Senkung der Spitzenbelastung der Anwohnenden auch aufgrund der Ge-
sundheitsgefahrdung von hoherer Relevanz.

In der PoststraBe entsteht durch parkende Fahrzeuge eine Engstelle, die den Schwerlastverkehr be-
hindert. Die Reduzierung der Geschwindigkeit, aber auch StraBenraumgestaltung und MalRnahmen
zur Regelung des ruhenden Verkehrs kénnen zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses fiihren.

Ein Synergieeffekt durch die Minimierung des Larms konnte zudem eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitdt sein, da hier nicht nur Ladengeschéfte, sondern auch (Schnell-) Restaurants sind, die
stark von Schiilerinnen und Schilern frequentiert werden.

Im Bereich der Kirchheimer StraRe verlduft der Radweg von / nach Hohenstein kommend / flihrend.
An der Kreuzung zur PoststraBe und Bismarckstrale muss der Radfahrende auf die Fahrbahn wech-
seln. Gerade auch im unibersichtlichen Kreuzungsbereich konnte Tempo 30 zu hoéherer Sicherheit
fihren. An der Kreuzung Erligheimer StralRe / Freudentaler StralRe gibt es zudem eine Seniorenwohn-
anlage - Am Schlosspark 4 + 6 - mit derzeit 31 Bewohnenden (02.07.2019).
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MaRnahmenbereich 2

M2 BismarckstraBe und Karlstra3e

Begriindung: Nach , Kooperationserlass“ 2018 -> Gebadude im gesundheitskritischen Bereich
und Pflicht zum Handeln

MaRnahmenvorschlage auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h X X
Larmarmer Asphalt (Stand der Technik) « « «
Sanierung mit Anpassung der Schacht- « « «

deckel und Regeneinlaufe

Larmschutzfensterprogramm bei ver-
bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 7: M2 Maf3inahmenvorschldge

In der Biirgerbeteiligung wurden aulRerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschlage gemacht:
o Haufigere Geschwindigkeitskontrollen
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M2: Auswirkung von MaBnahmen
In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl der Betroffenen im Bereich der Bismarck- und Karlstral3e deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-
gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.
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Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M2 >55 168 117 164 98 161 88
> 60 152 72 148 35 139 -
> 65 119 - 107 - 89 -
> 70 77 - 51 - 13 -

Tabelle 8: M2 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach RLS-90 / VBEB

Interpretationshinweis siehe unter M 1

Abwagung der Stadtverwaltung Bonnigheim:

Von Seiten der Stadtverwaltung Bénnigheim wird bei der Abwagung der MaRBnahme insbesondere
auch der Standort der beiden Kindergarten in der Bismarckstralle und in der KarlstralRe betrachtet.
Die Ausweisung von Tempo 30 ware nicht nur aufgrund von Larmbelangen sinnvoll und notwendig,
sondern auch forderlich zur Erhéhung der Sicherheit beim Bringen / Holen der Kinder bzw. auch
wenn die Kinder alleine zum Kindergarten gehen sollen (vor der Einschulung). Zudem wiirde die ge-
schwindigkeitssenkende MalRnahme auch zur deutlichen Erhéhung der Aufenthaltsqualitdat in den
AuBenbereichen der 6ffentlichen Einrichtungen und auch im Gehwegbereich beitragen. Dies ist auch
fiir den gesamten Bereich des Schulweges zu reklamieren.

In diesem Bereich verkehren die Buslinien 553/554, 574 und 666 und es existiert die Haltestelle
Burgplatz. Rund um das Innenstadt - Carré ist an den Kurven zu beobachten, dass die Fahrzeuge an
diesen Stellen nur mit reduzierter Geschwindigkeit fahren kénnen. Dies gilt auch fiir den Bereich des
Kreisverkehrs am Koéllesturm.

Auf beiden Buslinien gibt es weitere geschwindigkeitsreduzierte Bereiche aufgrund der Larmaktions-
plane der Nachbarkommunen. Hier wird auf die obigen Anmerkungen verwiesen. Auch diese MafR-
nahme im Larmaktionsplan ist zur Senkung der Spitzenbelastung der Anwohnenden auch aufgrund
der Gesundheitsgefahrdung von hoher Relevanz.

Der FuRganger- und Radverkehr wirde in allen Querungsbereichen von der MalBnahme profitieren.
Dabei ist insbesondere auch anzufiihren, dass ein Radweg neben der Meimsheimer StraRe verlauft.

Bei der Betrachtung der Verkehrsstrome aus dem Zabergau kommend Richtung Kirchheim a. N. wird
deutlich, dass durch die Geschwindigkeitsreduzierung eventuell eine Verdrangung des Verkehrs di-
rekt auf die K 1627 entstehen kénnte. Der Verkehr Richtung Erligheim wiirde ggf. in Richtung Burg-
stralSe ausweichen, was deutlich macht, dass die Reduzierung im gesamten Bereich notwendig ist.

In Bonnigheim, als sich stark im Tourismus engagierende Stadt, wiirden sich die MaBnahmen insge-
samt auch positiv auch auf die Besuchenden auswirken. In diesem MalRnahmenbereich befindet sich
mit dem Kollesturm ein Wahrzeichen der Stadt, das am Eingang in die Altstadt pragend ist. Die MaR-
nahme wiirde sich insgesamt positiv auf den Altstadtbereich und seine weitere Entwicklung auswir-
ken.
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MaRnahmenbereich 3

M3 BurgstraBe

Begriindung: Nach Kooperationserlass 2018 -> Gebdaude im gesundheitskritischen Bereich

und Pflicht zum Handeln

MaBnahmen auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h X X

Larmarmer Asphalt (Stand der Technik) « « «

Anpassung der Schachtdeckel und

Regeneinldufe X X X

Lérmschutzf?nsterprogramm bei ver- « «

bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 9: M3 Mafinahmenvorschldge

In der Birgerbeteiligung wurden auBerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschldge gemacht:
o Haufigere Geschwindigkeitskontrollen

R |
3] i _

b
e

M3; Grundlage: Karte Tagzeitbereich RLS-90

i 2 B E
Abbildung 5: Lage MafsSnahmenbereich

M3: Auswirkung von MaBnahmen
In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl der Betroffenen im Bereich der BurgstralRe deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-
gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M3 >55 140 58 138 47 133 39
> 60 121 1 110 - 94 -
> 65 63 - 51 - 40 -
> 70 6 - - - - -
Tabelle 10: M3 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach RLS-90 / VBEB
Interpretationshinweis siehe unter M 1
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Abwagung der Stadtverwaltung Bonnigheim:

Im Zusammenhang mit der Parkierung an der Burgstralle wird auf das Verkehrsgutachten von der
Firma IGV zur Geschwindigkeitsbegrenzung verwiesen. Weiterhin wurde ein Parkierungskonzept
erarbeitet, das nicht nur die Parkierung regelt, sondern forderlich fiir den Verkehrsfluss sein soll. Das
Parkierungskonzept liegt Stand Juli 2019 zur Genehmigung bei der Strallenverkehrsbehdrde.

Tempo 30 in der BurgstraBe wird sich zudem deutlich auf die Sicherheit in den Querungsbereichen
auswirken und auf die Aufenthaltsqualitat im Bereich des Spielplatzes Ecke BachstraRe. In diesem
Bereich befindet sich die Zuwegung zum Freibad, so dass hier wahrend der Sommermonate eine
starke Frequentierung herrscht. Von den Anliegenden wird die Querungshilfe mit Mittelinsel als un-
zulanglich erachtet, wobei die Verkehrsteilnahme von Kindern insbesondere auch durch eine ange-
messene Verkehrserziehung begleitet werden sollte.
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MaRnahmenbereich 4

M4 Meimsheimer StraRRe

Begriindung: Nach , Kooperationserlass“ 2018 -> Gebadude im gesundheitskritischen Bereich
und Pflicht zum Handeln

MaRnahmen auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h X X

Larmarmer Asphalt (Stand der Technik) « « «
Anpassung der Schachtdeckel und « «
Regeneinldufe

Larmschutzfensterprogramm bei ver- « «

bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 11: M4 Mafinahmenvorschldge

In der Biirgerbeteiligung wurden auRerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschldage gemacht:
e Stationarer Blitzer am Ortseingang von Meimsheim kommend

e

=0 -h

menbereich M4; Grundlagé: Karte Tagzeitbereich RLS-90

Abbildung 6: Lage Mafsnah
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M4: Auswirkung von MaBnahmen
In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl der Bettroffenen im Bereich der Meimsheimer Stral3e deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-
gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M4 >55 76 22 73 14 69 9
> 60 56 2 51 - 41 -
> 65 25 - 19 - 11 -
> 70 2 - 2 - - -

Tabelle 12: M4 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach RLS-90 / VBEB

Interpretationshinweis siehe unter M 1

Abwagung der Stadtverwaltung Bonnigheim:

Aktuell gibt es keine direkte Buslinie von Bonnigheim nach Meimsheim, so dass hier keine Auswir-
kungen auf den OPNV zu betrachten sind.

In der Abwagung wurden auch hier die Auswirkungen auf den FuRganger- und Radverkehr betrach-
tet. Die Geschwindigkeitsreduzierung wiirde auch die Sicherheitsbelange dieser Verkehrsteilneh-
menden erhohen, speziell in den Querungsbereichen —siehe oben.
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MaRnahmenbereich 5

M5 Kirchheimer Strale

Begriindung: Nach , Kooperationserlass“ 2018 -> Gebaude im gesundheitskritischen Bereich
und Pflicht zum Handeln

MaRnahmen auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h X X

Larmschutzfensterprogramm bei ver-
bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 13: M5 MafSnahmenvorschlige

In der Birgerbeteiligung wurden auRerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschlage gemacht:
e Hiufigere Geschwindigkeitskontrollen /Tempodisplays
e Einrichtung eines Kreisverkehrs Kreuzung Albert-Einstein-StraRe
e Einrichtung eines Kreisverkehrs Kirchheimer StralRe-BismarckstraRe und Poststralie

| | o | |
-y | S | e e | g
7 - ] . @

Abbildung 7: Lage Mafsnahmenbereich M5; Grundlage Karte Tagzeitbereich RLS-90

M 5: Auswirkung von MaBnahmen

In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl der Betroffenen im Bereich der Kirchheimer Stral3e deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-
gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M5 > 55 72 18 69 14 63 9
> 60 52 - 46 - 35 -
> 65 21 - 16 - 11 -
> 70 1 - - - - -

Tabelle 14: M5 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach RLS-90 / VBEB

Interpretationshinweis siehe unter M 1
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Abwagung der Stadtverwaltung Bonnigheim:

An der Kirchheimer StraBe befindet sich nicht nur das Rathaus, sondern auch das Schulzentrum, das
alle drei Schularten vereinigt, auf dem es zudem einen Kindergarten gibt und sich zwei Sporthallen
und die Turn- und Festhalle befinden. Im Bereich des Schulzentrums nérdlich des Campus hat es zwei
Bushaltestellen, wo die Linien 553/554, 574 und die Linie 666 starten. Im Bereich der Bushaltestellen
halten sich zahlreiche Kinder und Jugendliche auf. Eine Geschwindigkeitsreduzierung kénnte auch
hier zu einer Steigerung der Querungssicherheit und der Aufenthaltsqualitat fiihren.

Zudem verlauft ebenfalls nérdlich der Kirchheimer StraRe der Radweg von/nach Hohenstein kom-
mend/ fihrend.

An der Einmiindung zur PoststraRe gibt es oft Riickstau in den Hauptverkehrszeiten, da insbesondere
das Einbiegen in die Poststralie bei hohem Verkehrsaufkommen schwierig ist.
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MaRnahmenbereich 6

M6 Hohenstein

Begriindung: Nach , Kooperationserlass“ 2018 -> Gebaude im gesundheitskritischen Bereich
und Pflicht zum Handeln

MaRnahmen auch Biirger- Kurz- mittel- Lang-
beteiligung fristig fristig fristig

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h X X

Larmarmer Asphalt (Stand der Technik)

Anpassung der Schachtdeckel und
Regeneinldufe

Kopfsteinpflaster an den Strallenran-
dern entfernen*. Durch ruhigeren Fahr- X X X
bahnbelag ersetzen.

Larmschutzfensterprogramm bei ver-
bleibenden Uberschreitungen

Tabelle 15: M6 MafsSnahmenvorschlige

* bei Gegenverkehr muss wegen der engen StrafSensituation auf das Pflaster ausgewichen werden und verur-
sacht laute Fahrgerdusche. Nach Angaben der Stadtverwaltung soll bereits 2019 das Pflaster entfernt werden.

In der Biirgerbeteiligung wurden aulRerdem fiir diesen Bereich noch folgende Vorschlage gemacht:
e Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren

he\m :
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Abbildung 8: Lage MafsSnahmenbereich M6; Grundlage: Karte Tagzeitbereich RLS-90
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M6: Auswirkung von MaBnahmen

In der folgenden Tabelle werden die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
die Anzahl der Betroffenen im Bereich der Kirchheimer Stralle in Hohenstein deutlich.

Dargestellt werden die Auswirkungen von Tempo 40 km/h auf die Anzahl der Betroffenen im Ver-

gleich zu einer Reduzierung auf 30 km/h.

Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Schwellenwert | betroffene Einwohner | betroffene Einwohner betroffene Einwohner
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
M7 >55 69 19 66 16 60 10
> 60 41 1 36 - 29 -
> 65 19 - 16 - 10 -
> 70 1 - - - - -

Tabelle 16: M6 Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner in Lérmpegelbereichen nach RLS-90 / VBEB

Interpretationshinweis siehe unter M 1

Abwagung der Stadt Bonnigheim:

In diesem Bereich verkehrt die Buslinie 574 von und nach Kirchheim a. N. und es verlduft auch der
Radweg, allerdings parallel zur Fahrbahn. Konkrete Nachweise zu moéglichen Verspatungen des Bus-
ses in Bezug auf die Taktung zum Zug nach Heilbronn oder Stuttgart wurden nicht vorgelegt.

11.2 Zusdtzliche MafSnahmenvorschlédge aus der Biirgerbeteiligung / Stellungnahmen

Hofener StraRe

Durch den niedrigen Wert fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 2.530 Kfz/24h auf
der Hofener StraRBe konnten in den Berechnungen keine Uberschreitungen von Ausldsewerten fest-
gestellt werden. Daher wurde die Hofener StraRe bisher im MaRnahmenplan nicht bericksichtigt.

Aus der Birgerschaft kamen jedoch folgende Vorschldage zur Lirmminderung:

e Umgestaltung des Kreuzungsbereiches Schlossbergallee

e Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h im Bereich der Bebauung. Schulweg kreuzt an
unibersichtlicher Stelle die Fahrbahn (Bezug Schulwegeplan, Thema der Verkehrsschau)

e StralRengestaltung Giberprifen (parkende Autos behindern den Verkehr).

Die Anregungen nahezu aller Anliegenden an der Hofener Stralle richten sich insbesondere aus Si-
cherheitsbelangen an die Stadtverwaltung. Auch wird auf das Altenheim verwiesen und das erhohte
Ruhebediirfnis der Bewohnerinnen und Bewohnern. Die Querung zu besonderen Institutionen, wie
den dortigen Arzten und vor allem fiir die Kinder zum Schulzentrum und dem dortigen Kindergarten,
der Biicherei, den Sportstatten sowie der Turn- und Festhalle wird als problematisch erachtet.
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Freudentaler StraRe:

Die Gebaude an der Freudentaler StralRe liegen aufgrund ihrer von der Stral3e leicht zuriickgesetzten
Lage knapp unter den Auslésewerten zur Larmaktionsplanung und wurden deshalb im Mallnahmen-
plan nicht berticksichtigt.

Aus der Birgerschaft kamen jedoch folgende Vorschlage zur Lirmminderung:

e Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der einseitigen Bebauung am Ortseingang, evtl.
durch Versetzen des Ortsschildes ortsauswarts

Zusatzlicher MaBnahmenvorschlag:

Freudentaler StralRe -> Ausweitung der einseitigen Geschwindigkeitsreduzierung auf beidseitiges
Tempo 50 km/h.

Falls nach Fertigstellung des Larmaktionsplans hohere Verkehrszahlen als bisher angenommen vorge-
legt werden, kann die Freudetaler StraRe nochmals neu untersucht werden.

Betroffene Gebdude aulerhalb der vorgeschlagenen MaRnahmenbereiche:

Gebdude, die Uber den gesundheitskritischen Schwellenwerten liegen, wie z.B. drei Gebaude in
Hofen an der Denkendorfstralle, konnen daraufhin untersucht werden, ob sie in einem Larmschutz-
fensterprogramm Beriicksichtigung finden kénnen.

11.3 Verlagerungseffekte durch Geschwindigkeitsbeschréinkungen

In Bonnigheim werden die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h voraus-
sichtlich zu keinen Verdrangungseffekten in das nachgeordnete StraRennetz fiihren, weil der histori-
sche Innenstadtbereich keine Verkehrsverlagerung zuldsst und weitraumige Verkehrsverlagerungen
fur die Verkehrsteilnehmer zu groRen Zeitverlusten fiihren wiirden (umliegende Gebiete haben
ebenfalls Tempo 30 km/h); weitere Angaben bei der jeweiligen MaRRnahme.

Der theoretische Zeitverlust in Sekunden, der im Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankungen in
Bonnigheim entstehen wiirde, ist gering:

MaRnahmenbereich Fahrtzeit in Sekunden bei
Linge (m) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
(ca.)
M4 Meimsheimer Stralle 330 24 30 40
M2 KarlstraBe Richtung 140 10 13 17
Bismarckstrale
M2 Bismarckstralle 280 20 25 34

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019



Larmaktionsplan Stufe 3 Stadt Bonnigheim Seite 41 / 47

MaRnahmenbereich Fahrtzeit in Sekunden bei
Linge (m) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
(ca.)

M1 Poststralle 300 22 27 36
M2 Karlstrale Richtung 215 15 19 26
Burgstralle

M3 Burgstralle 650 47 59 78
M5 Kirchheimer StralRe 550 40 50 66

M 6 Kirchheimer Stralle in 550 40 50 66
Hohenstein

Studien im Auftrag des Umweltbundesamtes haben gezeigt, dass die Leistungsfahigkeit von StraRen
durch die Reduzierung auf 30 km/h nicht beeintrachtigt wird, der Verkehrsdurchfluss bleibt in der
Regel gleich. [20]

In Bonnigheim kann haufig die aktuelle zuldssige Geschwindigkeit von Tempo 50 km/h nicht durch-
gehend beibehalten werden, da Engstellen bei hohem Verkehrsaufkommen (besonders bei hohem
Lkw-Anteil) vor allem am Tag zum Abbremsen zwingen. Nach Einflihrung von Tempo 30 km/h wiirde
ein gleichbleibender Verkehrsfluss eher erreicht.

11.4 Allgemeine Mafinahmenvorschlége

In den Stellungnahmen gab es weitere Mallnahmenvorschlage:
e nachhaltige Verkehrskonzeption mit einem verbesserten OPNV-Angebot

e Vorschlag, den Kauf von E-Bikes zu subventionieren und Stromtankstellen anzubieten

11.5 Kosten fiir MafSinahmen

Je nach MaBnahme / MaRnahmenbereich kénnen unterschiedliche Kosten anfallen, die noch
ermittelt werden missen. Fir die Kosten der Malinahmen sind die Baulasttrager zustandig.

Kosten entstehen fir:

e Aufstellung von Verkehrsschildern (30 km/h) -> gering
e Lirmarmer Fahrbahnbelag -> ca. 10-15 % Mehrkosten gegeniiber Standardbelag
e Lirmschutzfenster -> je nach Schallschutzklasse
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11.6 Ausweisung ,ruhiger Gebiete”

In der Larmaktionsplanung sollen ,,ruhige Gebiete” vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden.
,Ruhige Gebiete” sollen von der zustandigen Behorde festgelegte Gebiete sein, die keinem Verkehrs-
larm, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind [11].

Das Umweltbundesamt schreibt, ,dass der Schutz ruhiger Gebiete Teil der Larmaktionsplanung ist, zu
der die Planungstrager nach europadischem und deutschen LAP-Recht verpflichtet sind. Mit Blick auf
die Festsetzungen eines ruhigen Gebietes und etwaiger SchutzmalRnahmen besteht erheblicher
Spielraum des Planungstragers. Dieser Spielraum muss ordnungsgemald ausgefullt werden, damit der
LAP rechtmaRig ist.“ Dazu gehoren nachvollziehbare Bewertungen und Abwagungen mit dem Ziel des
Schutzes ruhiger Gebiete (Erfassung der tatsdchlichen Situation; Kriterien fir Auswahl und Begren-
zung; Beachtung anderer Raum- und Fachplane etc.). Dieser Planungsvorgang muss dokumentiert
werden. [21] (S.17/18)

Da haufig mangels Kartierung der ruhigen Bereiche keine berechneten Pegel vorliegen, kann die
Auswahl auch anhand einer fachlichen Einschatzung der tatsachlichen Situation erfolgen. Dies muss
nachvollziehbar beschrieben werden und in ein Gesamtkonzept eingeordnet werden.[21]

Der alte Siedlungskern der Stadt Bonnigheim wird von den HauptverkehrsstraRBen umrahmt. Inner-
halb des Altstadtkerns ist die Bebauung sehr dicht und der Strallenverkehr gering. Innerorts gibt es
aufgrund der historisch dichten Bebauung daher keine Moglichkeiten im Sinne der EU-Direktive
2002/49/EG Areale als ,ruhige Gebiete” zu benennen. Andererseits verfligt die Stadt Bonnigheim
Uber eine grofle Gemarkungsflache. Aullerhalb der Siedlungsflaichen finden sich groRe Areale von
Obstwiesen und Feldern, die als stadtnahe Erholungsflachen betrachtet werden kénnen.

Stellungnahme der Stadtverwaltung Bonnigheim:

Aus der Sicht des Planungstragers wurde im Rahmen der Anregungen der StraBenverkehrsbehorde
die Ausweisung von ruhigen Gebieten besprochen; diese sollten eine Larmbelastung von 44- 50 dBA
Loen betragen. Es existieren jedoch groRere Liicken im Kartierungsnetz (Ausweisung ab 55 dBA), somit
kénnen akustische Kriterien nicht herangezogen werden.

Weitere Kriterien waren die Gebietstypik oder die tatsachliche Nutzung (z. B. Erholungsfunktion).

Es wurde mit Blick auf den aktuell in der Fortschreibung befindlichen Flachennutzungsplan die Mog-
lichkeit der Ausweisung ruhiger Gebiete geprift; da in der Flachennutzungsplanung die Thematik
jedoch noch nicht aufgenommen wurde und keine berechneten Pegel vorliegen, werden hier noch
keine Festlegungen vorgenommen.

Die ,ruhigen Gebiete” kdnnten sich in bebauten Gebieten aber auch im unbebauten Bereich befin-
den, unter anderem auch im Wald. Fiir die bebauten Gebiete wurde in der Stadtverwaltung z.B. das
Wohnbaugebiet ,Schlossfeld” andiskutiert, andere Wohnbaugebiete (Ammanquartier, Kappele oder
die Klosterburgacker) oder auch der Stadtteil Hofen.

Zum jetzigen Stand muss in eine detailliertere Betrachtung und in planerische Grundiiberlegungen
gegangen werden. Bevor nicht weitere Informationen vorliegen, waren die mit der Festsetzung ver-
bundenen Rechtswirkungen nicht iberschaubar und somit kénnte auch keine Gegenabwagung mit
anderen Rechten vorgenommen werden. Eine Festsetzung und der damit verbundene Schutzauftrag
wirden fir nachfolgende Planungen bedingen, dass die Interessen gegeneinander abzuwagen wa-
ren.
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Eine Vernetzung der Liarmaktionsplanung mit der Bauleitplanung sowie etwaiger Verkehrswege-/
Mobilitatsplanungen (oder auch Luftqualitatsplanung) ist nicht nur sinnvoll, sondern erforderlich.

Die Vorsorge nimmt einen wichtigen Stellenwert ein, dennoch erfordern die Belange der Betroffenen
an den Hauptverkehrsstrafden vorrangig Malinahmen zur Senkung der Larmbelastung. Die Larmakti-
onsplanung ist mit Blick auf die Fortschreibung des Kooperationserlasses weiter zu entwickeln, insbe-
sondere auch im Hinblick auf die Ausweisung von ruhigen Gebieten.

Von Seiten der Stadt Bonnigheim muss im Rahmen der weiteren stadtebaulichen Entwicklung die
Ausweisung von ruhigen Gebieten betrachtet werden, da dann auch abgeschatzt werden kann, dass
die weitere Entwicklung Bonnigheims nicht behindert wird. In der Fortschreibung des Larmaktions-
planes kdnnen dann diese ruhigen Gebiete aufgenommen werden.

12 Weiteres Vorgehen

Die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg schreibt auf ihrer Homepage: ,,In der Regel haben
Ldarmminderungsmafinahmen auch positive Wirkungen auf andere Immissionsfaktoren wie Luftschad-
stoffe und Erschiitterungen. Verkehrsberuhigende Mafinahmen kénnen aufSerdem zu einer héheren
Verkehrssicherheit beitragen. Gemeinsames Ziel aller Planungen sollte eine bessere Lebensqualitéit in
den Kommunen sein”,

Die vorgeschlagenen MaRnahmen sind als Aktionsplan fir die nachsten flnf Jahre anzusehen, der
weiterverfolgt werden muss. Dieser ist ein fortzuschreibendes Planungsinstrument, dessen aktuelles

Ziel ist, die Spitzenbelastungen in Bonnigheim abzubauen.

Die Realisierung der Malinahmen hangt in grofem Male von der Beurteilung durch die Fachbehor-
den ab, wobei diese auch an die Vorgaben des , Kooperationserlasses” [11] gebunden sind.

Am 25.07.2019 wird der Larmaktionsplan der Stadt Bonnigheim abschlieend beraten.

SoundPLAN GmbH, Backnang 16.07.2019



Larmaktionsplan Stufe 3 Stadt Bonnigheim Seite 44 / 47

13 Anlagenverzeichnis

Karten:

Larmkartierung gemaR Richtlinie 2002/49/EG und nach RLS-90

Karte 1: Rasterlarmkarte: 24-Stunden-Pegel, Loen (VBUS)
Karte 2: Rasterlarmkarte: Nachtpegel (Lnignt) (22:00 bis 6:00 Uhr) (VBUS)
Karten 3: Pegel an Gebaudefassaden nach RLS-90, jeweils Karten fiir Tagzeitbereich

(6:00-22:00 Uhr) und Nachtzeitbereich (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) —> Aus-
wertung der Lairmpegel an Fassaden nach Kooperationserlass 2018

Stellungnahmen aus
der Biirgerschaft :

Zusammenstellung der Stellungnahmen

Stellungnahmen der
Trager offentlicher
Belange

Zusammenstellung der Stellungnahmen und entsprechende Abwagung
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BImSchV) — Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen (VBUS) 22.
Mai 2006; Bundesanzeiger Jg. 58 Nummer 154a

Bundesrat: Verordnung der Bundesregierung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Strategische Larmkartierung — 34. BImSchV).
Drucksache 95/05 vom 02.02.05; Koln

16. Verordnung zur  Durchfihrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verkehrslarmschutzverordnung - (16. BImSchV), vom 12. Juni 1990, Bundesgesetzblatt Nr.
27/1990, ausgegeben zu Bonn am 20. Juni 1990

RLS-90, Richtlinie fiir den Larmschutz an Strafden, Ausgabe 1990

Umweltbundesamt (Hrsg.): LAl-Hinweise zur Larmkartierung (in der Fassung des Beschlusses
der 121. Sitzung der LAl vom 2. bis 3. Marz 2011)

Umweltbundesamt (Hrsg.): LAI-AG Aktionsplanung. LAl - Hinweise zur Ldrmaktionsplanung.
Aktualisierte Fassung vom 18. Juni 2012

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg LUBW (Hrsg.):
Larmaktionsplanung. Informationen flr die Kommunen in Baden-Wirttemberg. 2.,
unveranderter Nachdruck Januar 2008, Karlsruhe, 2011

Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr, Baden-Wirttemberg: Regelung zum
Verkehrslarmschutz an StraBen. Absenkung der Auslosewerte flir die Ldarmsanierung an
Bundesfern- und LandesstraBen. Schreiben an die Regierungsprasidien in Baden-Wirttemberg
vom 9. August 2010

Ministerium  fir Verkehr, Stuttgart: Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung). Schreiben an die an die Kommunen des Landes
Baden-Wirttemberg und an Regierungsprasidien, Landkreis-, Stadte- und Gemeindetag vom
29. Oktober 2018.
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(12]

(13]

(14]

(15]

(16]

(17]

(18]

(19]

[20]

(21]

(22]

(23]

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Stuttgart: Larmaktionsplanung - aktuelle
Informationen. Schreiben an die von der Larmkartierung 2012 der Hauptverkehrsstrallen
betroffenen Gemeinden vom 12. April 2012.

Ministerium fliir Verkehr und Infrastruktur, Stuttgart: Larmaktionsplanung — Neuer
Musterbericht und EU-Pilotverfahren. Schreiben an die von der Larmkartierung 2012 der

HauptverkehrsstralSen betroffenen Gemeinden vom 11. Oktober 2013.

Umweltbundesamt: Lirmmindernde Fahrbahnbeldge. Ein Uberblick iber den Stand der
Technik. Aktualisierte Uberarbeitung. Texte 20/2014

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg MVI. Schreiben vom
22.01.2016 an die Regierungsprasidien, Landkreis-, Stadte- und Gemeindetag: Regelungen zum
Verkehrslarmschutz an Strallen - Absenkung der Auslosewerte fiir die Ldarmsanierung an

LandesstraRen.

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg MVI. Schreiben vom
17.07.2015 an die Regierungsprasidien, Landkreis-, Stadte- und Gemeindetag:
Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes-
und LandesstraBen im Innerortsbereich.

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) V. v. 06.03.2013 BGBI. | S. 367 (Nr. 12); zuletzt gedndert
durch Artikel 1 V. v. 06.10.2017 BGBI. | S. 3549

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Richtlinien fiir straRenverkehrs-
rechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (LarmschutzRichtlinien-StV) vom
23.11.2007

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990,
zuletzt geandert am 22. April 1993 durch Artikel 3 des Gesetzes zur Erleichterung von

Investitionen und der Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland.

Umweltbundesamt / LK Argus GmbH: TUNE ULR - Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung
bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie. 2015

Umweltbundesamt: Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung;
Desslau-RoRlau 2018

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesministerium
fir  Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Bekanntmachung der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB); 09.
Februar 2007

StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg: Verkehrsmonitoring
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[24] Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg: Urteil zum ,Anspruch einer Gemeinde auf
straBenverkehrsrechtliche Umsetzung eines Larmaktionsplanes; hier:

Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb einer Ortsdurchfahrt” vom 17.07.2018 10 S 2449/17 S.
22 (Absatz 35)]

[25] LK Argus GmbH und Umweltbundesamt: ,Wirkung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®;

Dessau-Rosslau 2016

[26] Umweltbundesamt: Ldarm- und Klimaschutz durch Tempo 30: Stirkung der

Entscheidungskompetenzen der Kommunen. Texte 30/2016; Dessau-Rosslau 2016
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